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editorial

C'est avec plaisin que La découverte des nouveautés 86 se
falt de petit a petit.
Les modélistes belges seront gatés par Lima qui va sontin une Loco
type 23 et une voiture M4 de Te classe.
Roco nous annonce de son cité, une Loco tenden de La série 96 SNCB
alnsd qu'un wagon couvert type GBS.

Evidemment, La gamme de chodx est tnés étendue 44 L'on regande

L' ensemble des productions. Les amateurns de matérniel swisse sonk
particulidnement choyés. Seul exemple : Hag annonce 10 variantes
de RE 4/4.

Une des perles sera sans conteste "La Locomotive crocodile série
CR 6/8"des CFF Livrée en colonis brun - colonis de £'époque de La
construction de ces machines qui furent mises en service au §4L
des années 1919 a 1922 (construction Roco).

On assiste aussd & une extemsdion imporntante des choix en matériel
HOE chez Les 2 constructewrs autrichiens.

Quant a Bemo, AL gait baver d'envie Les adeptes de moddles swisses
tant a 2'échelle HOM que HOE.

Jouef nous promet un autorail Bugatti (sérnie XB 1001/1008) en ven-
sion SNCF rouge et créme.

Marklin offre, entre autres, une Locomoifive électrique 191 en métal
qui semble thds prometteuse.

Fleischman présente une machine a vapewr sénie 5620 de £'ancienne
DR précedemment numérotée en Puusse G 82, modele qui sont des sen-
tlens thaditionnels,

A cette énumbration, on ne peut qu'ajoutern "a vos poches amis
modélListes" carn Le choix est tellement vaste qu' il est impossible
de donnen une Liste valable de £'ensemble de ce qui sena proposé
celte année.

Tout ce que £'on peut affinmen, c'est que Les constrhuctewrs se
défoncent pour satisfaire Les plus difficiles d'entre nous, et
que Les revendewrs spécialises doivent se trouver devant un fa-
meux probleme financiern 4'4iLs souhaitent 5'équiper pour répondre
aux demandes d'appréciation et d'examen du ou des modelLes con-
vodtes pan Les candidats acheteuns.

Telles sont Les néglexions, & chaud, aprds un premier exa-
men des fewillets publicitainres qui sont parvenus dans Les mains
de L'éditornialiste de service.

+H+ +++
+H++
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ACTIVITES du CFEB

Réunions

ATTENTION AU CHANGEMENT DE DATE 111

La réunion du mois de mars a été avancée dz huit jours, comrte tenu de la
proximité des f€tes de Pagues : elle zura donc lieu le vendredi 21 NARS

PROGRAMWE DES REUNIONS :

- Soirée locos Valenciemes~-Thionville (par J-M. SIHONIS)
- Projection de dias sur la ligne SNCB 38 (Chénée-Battice) qui a été fermée
a tout trafic le 3 janvier dernier.

L R T — L i S Y

- Assemblée Générale ordinaire
- Projection et modéles réduits sur le B.lL.S. par Jacques Cesar
- Quelques dias sur les chemins de fer privés suisses.

AOUT 1985 ;¢ D.B, 01.7100 + D.R. 18.201

Transfert de la 18.201 vers la R.D.A.
(coll, Iouis HUYGEBAERT)






Préalable

Depuis la réussite technique et économique du
T G.V. Sud-Est, il est devenu évident que le chemin
de fer, il y a quelques années encore vu par beau-
coup comme promis au déclin, posséde désormais
un atout exceptionnel de relance.

Par le gain de temps qu'il permet, par la sécurité
qu'il apporte, par ses atouts en matiére d'environne-
ment et de consommation d'énergie, par son prix, le
train a grande vitesse est devenu un concurrent sé-
rieux de la voiture — en dépit des autoroutes —
mais aussi de ['avion, sur les distances de 100 a
1.000 km c.-a-d. sur un marché d'ores et déja consi-
dérable et qui ne peut normalement que s'amplifier
dans un ensemble européen intégré.

Aussi, aprés le T.G.V: Paris-Lyon, la France s'esl-
elle lancée dans la construction du T.G.V. allanti-
que ; I'Allemagne s'appréte, avec son propre maté-
riel, @ mettre en place un réseau ferroviaire rapide
entre ses grandes cités ; I'ltalie amorce une réallsa-
tion du méme genre. .

D’autre part, on sait que la France et le Royaume-
Uni viennent de donner le feu vert définitif au dé-
marrage des travaux d'une liaison ferroviaire fixe
sous la Manche, laquelle appelle irrésistiblement un
T.G.V. Nord qui outre I'Angleterre, implique tout na-
turellement la région frangaise Nord Pas-de-Calais,
la Belgique, les Pays- Bas et I'Allemagne du Nord
c.-a-d. pas loin du tiers de la population de la Com-
munauté des Douze. L o- S )

En ce qui concerne précisément-les -« patlits's
pays comme la Belgique el les Pays-Bas, c'est une
autre évidence — tout bonnement parce que les
distances intérieures y sont trop faibles — que leur
acceés a la grande vilesse ferroviaire doit &tre lié a
un projet international, soit par le moyen, modeste,
du prolongement frontalier (c'est le cas de la des-
serte de Lausanne et de Genéve par le T.G.V. Sud-
Est), soit dans la formule plus ambitieuse d'un
T.G.V. intégral. Cette derniére solution s'impose de
maniére beaucoup plus nette dans des pays a voca-
tion de transit, comme I'est typiquement la Belgique,
« passage obligé » d'un T.G.V. Nord tant vers |'Alle-
magne que vers les Pays-Pas.

On ne peut donc qu’approuver l'idée d'un T.G.V.
nord eurcpéen.

Aspects nationaux
et internationaux du proje

Le point de départ de la réflexion est bien sur I'in~

térét international global du projet de T.G.V. nord-

européen.

Au-deld des justifications sommaires du type

« 5ens de I'histoire », on peut admettre au vu des
premiéres études que le bilan global d'un T.G.V. Pa-
ris-Bruxelles/Cologne/Amsterdam se révélera posi-
tif, I'élément critique essentiel paraissant bien étre 3
cet égard la décision définitive d'y faire participer la
Grande-Bretagne grice a l'ouvrage ferroviaire
Trans-Manche.

La réalisation d'un accord entre les 4 ou 5 pays
partenaires suppose toutefois que chacun d'eux y
trouve un intérét suffisant. A cet égard, les chiffres
connus montrent que la Belgique comme telle se
trouve en position délicate pour ce qui est de la ren-
tabilité c.-a-d. du rapport des recettes de trafic aux
colts. Ce n'est dés lors que sur la base d'un syste-

me de péréquation entre pays gagnanis et pays per-

dants qu'un accord équitable pourrait étre trouvé.

g Autrement dit, le T.G.V. nord européen ne va pa
€ 501, e
Le probleme de la péréquation n'est d'ailleurs
pas le seul obstacle majeur 2 franchir ; on doit citer
également la vérificalion approfondie des estima-

tions des coits et des trafics futurs, I'imconnue que

représente la traversée ou le contournement de
Bruxelles, la compatibiiité technique et politique du
T.G.V. Irangais avec I'ICE allemand, la répartition
des commandes d'équipements et de matériel rou-

lant, enfin, I'édification nécessairement complexe
d'un montage juridique et financier impliquant 4 ou
5 Etats, autant de sociétés lerroviaires et éventuetle-
ment le secteur privé.

Aspects Régionaux

En-dehors de ces aspects inter-Elats a I'égard
desquels le Gouvernement belge aura naturelle-
ment a défendre les intéréts natonaux, le projet de
T.G.V. nord européen concerne aussi jes grandes
régions de Belgique, et la région wallonne en parti-
culier.

Un tel projet pose bien entendu les interrogations
classiques portant sur les retombées industriclies et
autres avantages escomptés comme contrepartie
d’'une participation de la région a un grand investis-
sement national.

Mais au-dela, il existe des aspects plus spécili-
ques — malheureusement négatifs — qui sont
d'une part que ce seront les régions qui devront
consentir les sacrifices de terres agricoles néces-
saires a la création des lignes a grande vitesse,
d’autre part que, tel qu'il tend a se dessiner aujour-
d'hui, le projet de T.G.V. nord européen cassera les
relations ferroviaires actuelles de la Wallonie — de
Verviers 3 Mons — tant vers la France qu'avec I'Al-
lemagne.

Il est clair en effet que le T.G.V. va exercer un ef-
fet de conceniration sur les liaisens fqn-qvllagg; in:
ternationales, les relalions secondaires risquant fart

d'éire aspirées.dans la relation la plus performante.

On doit - aussi malheureusemént canslater,
d’'aprés les informations dont on-peut disposer a
'heure actuelle, que sur ce point la représentation
belge a é1é peu active alors gu'elle se'trowait de-
vant des revendications régionales précises et vi-
goureuses de la part de tous les autres pays, la
France en faveur d'Arras et de Lille, les Pays-Bas au
profit de Rotterdam, La Haye et Maastricht, enfin
I'Allemagne exigeant la desserte d'Aix-la-Chapelle
par le T.G.V.

Il est dés lors normal que le C.E.S.R.W. priviliégie
avant toul dans sa réflexion et dans san action les
problémes de tracé, en vue bien sir de minimiser
les emprises agricoles mais aussi et surtout pour
fournir des alternatives a la dislocation de ses rela-
tions ferroviaires internationales ; il s'agit autrement
dit de réduire les elfets négatifs du T.G.V., et méme
de faire profiter autant que possible la Wallonie de
cette réalisation d'envergure.

Pour le C.E.S.R.W,, ces alternatives ne peuvent
pas se réduire a de simples promesses — toujours
révocables-portant sur I'exploitation.

Il doit s'agir de solutions d'Infrastructure qui con-
sistent a fournir & la Wallonie un accés valable au
T.G.V. nord européen, et cela tant en direction de
I'Est que de I'Ouest.

Vers I'Ouest. Le
que de I'agglomération lilloise apparait générale-
ment comme déterminant pour faire de Lille le pivot
Fu T.G.V. nord européen vers Calais et vers Bruxel-
es

Dans cette hypothése — hautement probable en
dépit de I'allongement sensible qu'elle impose aux
parcours Paris-Calais et Paris-Bruxelles — I'objectif
a poursuivre par la Belgique dans |a négociation in-
ternationale — avec I'appui éventue} de la Commu-.
nauté économique européenne — devrait atré de’
rechercher une alternative, acceptable pour la-Wal:
lonie en convainquant la France de réaliser une an-
tenne en site propre (énviron 30 km) de Douai'd Va=

lenciennes antenne a laquelle viendrait correspon- '

dre une dorsale wallonne elle-m&me modernisée et
rattachée a Valenciennes par St-Ghislain et Quié-
vrain ; ceci conduit a rejeter l'idée, envisagée en ce
moment & la S,N.C.B,, de réduire & simple vole pré-
cisément ce trongon St-Ghislain-Quiévrain de la Ii-
gne 57 (10 km).

De maniére plus générale, outre la dorsale wal-
lonne, ce sont les grands-axes wallons donnant ac-
cés aux gares T.G.V. qu'll s'agira d'améliorer en y
accroissant lea vitesses de référence : essentielle-
ment, la ligne Bruxelles-Namur-Luxembourg, mais
aussi la relation Tournai-Lille qui reste a électrifier.

- Vers I'Est, il n'existe qu'une seule solution accep-
table par la Wallonie et par la Belgique, c'est un tra-

poids démographique et politi-

cé Bruxelles-Ligge-Aix-Cologne avec arrét a Liége
Guillemins et & Aix. '

Outre le supplément de rentabilité intérieur et in-
ternational que fournirait au systéme la métropole
liégeoise, cette solution constitue pour la Wallonie
entre Liége et Charleroi, et aussi d'ailleurs pour le
Limbourg, le seul nceud ferroviaire fiable en direc-
tion de I'Allemagne et de son réseau rapide.

D'autre part, I'arrét du T.G.V. & Liége représente
de toute évidence I'exigence minimale de la Belgi-
que si celle-ci veut équilibrer les prétentions du
méme ordre — d'ailleurs parfaitement normales —
présentées et obtenues par les aulres pays.

Enfin, depuis I'association des Pays-Bas au pro-
jet, la revendication liégeoise s'eéquilibre aussi d'un
point de vue communautaire par une revendication
homologue au Nord du pays : ¢'est ainsi que dés le
17 juillet 1985, le C.E.S.R.W, a plaidé en faveur de la
réalisation d'une branche Nord du T.G.V. a parlir de
Bruxelles, et pour qu'il y ait un arrét 4 Anvers sur
cette branche Nord.

Py

Sur le pr
T.G.V. nord européen -
Adoptée le 20 janvier 1986 3 Namur

Le Conseil économique et social .de la Région
wallonne, réuni & Nanfur lg 20 janvier 19886, a pris
connaissarice dés derniers développements du pro-
jet de tralii 4 grande vi Paris-Bruxelles-Lolo-
gne/Amsterdam. e

Il-a constaté & cette occasion |'absence de tout
objectit précis de la part de la représentation belge
au-seln du' Groupe quadripartite ; une-telle’ attitude
traduit une”acceptation implicite et inconditionnelle
des contrainles imposés par la France et par I'Alle-
magne, tout en ouvrant aux Pays-Bas la possibilité
de prendre des avantages importants au détriment
de la Belgique.

Face a cette situation, le C.E.S.R.W. tient a rappe--
ler la position trés circonstanciée qu'il a adoptée:
dans son Avis du 1 juillet 1985, et plus particuliére-
ment les grands objectifs qui y sont déterminés :
1° le chemin de fer A grande vitesse France-Belgi-
que-Allemagne/Pays-Bas n'a de sens que si I'en-
semble des régions sont mises en situation de béné-
ficier de son apport.

En ce qui concerne la Wallonie que I'étal de son
réseau ferroviaire et sa situation géographique ris-
quent de rendre spécialement vulnérable & I'égard
du projet, le C.E.S.R.W. revendique comme condi-
tions non négociables a |a réalisation du projet :

a) un réseau T.G.V. en site propre entre Paris et
Bruxelles qui assure le meilleur niveau de qualite
aux relations internationales de ta Wallonie avec
la France ;

b) la modernisation simultanée des grands axes

- ferroviaires wallons donnant accés aux futures
gares T.G.V. belges et frangaises, et en particu-
lier de la dorsale wallonne de Liége a Mouscron
et A Lille ; a cet égard, on doit relever avec une
grande inquiétude une étude récente de la
S.N.C.B. tendant a la mise a simpie voie de la li-
gne St- Ghislain-Quiévrain ;

c) le passage de fa branche Est du T.G\V. par la
métropole liégeoise et l'arrdt a Liége-Guille-

.. mins; !

d) la mise au point d'un accord de coopération in-
dustrielle qui permette aux secteurs industriels
ferroviaires belges de prendre une place signifi-
cative dans la grande vitesse.

2* Par ailleurs, le C.E.S.R.W, considére que I'im-
portance cruciale des éléments régionaux du dos-
sier ot la compétence exclusive des Régions en ma-

. tiére d'implantation de grandes infrastructures ap-

pellent impérativement que I'Exécutif de la Région
wallonne soit immédiatement et pleinement associé
aux négociations internationales ainsi qu'a leurs
travaux préparatoires,

En conséquence, le Conseil économique et social.
ce ia Région wallonne attend que le Gouvernement
belge, en association avec les Régions, donne un
mandat précis & sa délégation au Groupe quadri-
partite pour y défendre et faire prévaloir dans les
travaux des points de vue et des objectifs réellement
conformes aux intéréts du pays et de ses régions.

(Extrait du journel "ILE BON COMBAT"™ du 29.1
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les BB-1 2 80 SNCF et la BB-27 HO Jouef

= e il
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Les locomotives B B 1 a 80 figurent parmi les premieres locomotives
mises en service pour 1'électrification de la ligne Paris - Vierzon.
C'est une replique d'une de ces machines que nous pouvons trouver
sur le marché grace a la production JOUEF.

Commandées en aoflit 1922, les livraisons s'étalérent comme suit :

14 unités en 1924 - 27 en 1925 - 21 en 1926 - 27 en 1927 et enfin la

B B 80 le 16 janvier 1928.

En 75. 32 machines étaient encore en service,au 31, 12. 78 il en
restait 9 et un an plus tard 5 seulement, qui furent amorties au
ler juin 1980 aprés quelques 55 années de service. La B B 37 de
Jouef fut réformée en 1969 et la B B 36 est préservée et restaurée
pour le musée de Mulhouse.

Affectées 2 un service mixte, elles ont surtout tracté des trains
marchandises ainsi que des trains omnibus. Toutes ces machines
étaient prévues pour circuler en "unités multiples".

Elles ont également effectué les manoeuvres en gare, dans les dépdts
ou dans les triages.

Les BB 12 80 furent surnommeées ''biquettes en raison de leurs

énergiques - coup de collier - ", i~
Vitesse maximale 90 km/h.
: : ! I
BB-27 de la SNCF 1/1 . 1/87 " Jouef

—_— . — J. M. SIMONIS
Longueur hors tampons ........ | 12690 1459 1457 RMF et la Vie du Rail.
Largeur hors tout .............}| 3008 34,6 35,2
Hauteur toit au-dessus du rail . . | 3665 421 42,6
Distance entre pivots de bogies. 6100 70,1 70,0
Empattement de bogie .. ...... | 2700 310 31,56
Diamétre de roue .............. | 1250 14,4 14,1
Masse

........................ | 716t | 320 g
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INFORMATIONS SNCS.

Le Hbis est un wagon de concep-
tion moderne, a parois coulissan-
tes, laissant une grande latitude
pour la manutention. L'espace
rendu disponible par I'ouverture
de la paroi coulissante permet &
un élévateur a fourche ou & un
transpalette de pénétrer dans le
wagon et d'y manceuvrer les char-
ges palettisées. Si l'entreprise ne
dispose pas de quais, le charge-
ment & partir du sol est égale-
ment possible au moyen d’un élé-
vateur a fourche.

La plupart des unités Hbis sont
équipées d'un systéme de cloi-
sonnement, spécialement congu
pour le transport de charges palet-
tisées: sacs, boites, caisses, ma-
tieres réfractaires, etc. On en dis-
tingue de deux genres, qui portent
des codifications un peu différen-
tes:

® e Hbikks-tt (types 2213 A3 et
Ad), & cloisons amovibles rigi-
des;

* le Hbis (type 2213 A0}, & pan-
neaux amovibles et coussins gon-
flables.

Wagon couvert
a parois coulissantes

Hbikks-tt: cloisons amovibles ri-
gides

Ce wagon (le plus récent de la
SNCB) comporte 6 cloisons qui
peuvent étre verrouillées a n'im-
porte quel endroit de la longueur
de chargement.

Compte tenu de I'épaisseur des
cloisons, on dispose d'une lon-
gueur utile de chargementde 12,5
métres au maximum. Le poids de
la marchandise disposée entre
deux cloisons successives ne doit
pas dépasser 5 tonnes.

Il est possible de réaliser un char-
gement qui n'occupe pas toute la
surface du plancher et de charger
des marchandises, méme non pa-
lettisées, ne supportant pas la
poussée longitudinale.

Hbis : panneaux et coussins (sys-
téme Daberkow)

Deux rangées de 12 panneaux
mobiles en multiplex suspendus
ades rails longitudinaux viennent
s'intercaler entre les différentes
unités. |l suffit de gonfler les cous-
sins en fin de chargement; la pré-

compression transforme le char-
gement en une masse quasi rigi-
de.

Compte tenu de I'épaisseur des
panneaux et coussins gonflables,
lalongueur totale du chargement
doit étre comprise entre 12 et
12,40 métres.

Pour obtenir de bons résultats, les
conditionnements doivent résis-
ter ala poussée issue dudisposi-
tif pneumatique et la charge doit
atteindre une hauteur suffisante.
Pour des envois fragiles ou faci-
lement compressibles, il faut veil-
ler a ce que la marchandise ne dé-
passe pas la palette (elle peut
éventuellement étre chargée en
leger retrait), et & ce qu’une pa-
lette soit disposée au-dessus de
Punité palettisée de maniére a
former un ensemble indéforma-
ble.







SNCB.

Wagon couvert

—page 7-—

i g I

PR S

o
|
|
]
————
]
|
| j
[ —— =
|
1 =

!

EEEEEEE

tes

n LYZZ V3 09 0FEZS 20 9L (€1 3 "11q) Bodsuwi] - vojUeINUB SfAIS
a :senbjuyoe) syusweublesuel inog
= - EEH axe seysuejd ing aBEWILUE,p kNEeUUE,p aiquoN €2
s 9 [] — ZLX2 §6]]qQOW SUOI0}2 N6 XnEsULRd 8p SIqWON 22
| se|qiaowe sop|Bl SUCKI0ID | Se|qIAGLIE sapiBIl suosiO | = §Uj5BN05 + Xneeuued 6S{PUBLOIEW 2] 8P U0|10610.d Bp Jisodsia 12
s [ [513 ) 021 [ w Winfuj eqnoa ap uokey 02
= — [ 9 qq 9i ] @ | & € aq (8 € aq PN
— zt £ |- z £ e i g'L L] I s't L]
u ) w ) w - ) w 1 w wnwixew saqiueouod sebiBy) 6L
00 Y/wy 02k 4] | Husioz | S | S | G4b S [ [} i S ==&
0 B [¥e |0z [oF | 8 ] A 5% | s | sit C T
ajoja]|v CHERERRE] B [:] v fe] ] v & sepspone sebieyy g
c [ 8l Sl Sl L Buusiouw el 4}
8LED BIES 8i€9, 8I59 Wi 18 = Inebme| T
s 00ZE oz 002 0022 it [H = n@jney euod B} AL o._,vannmn_ -1
SL St 5L 5L o suinjoA Si
o = ¥ e (3 v Al —eypedng i
o 0022 02T 0522 052 W TR = aihn dneined gL
08¢ 092 082 0/9¢ wi g = ajjn mafiey g
- BT} CI7E A EI7RA) YV ww | = JaGousid nip JAenBuG 11 |
a [ 0021 00Z | 0021 wi dH = eijaueid npaneiney oL !
(0753 Gizv (7743 0iZV [ MH = noj sioq nainey 6 |
p B50% 80 0T S50 gy M8 = inoisioy ineBiey g
0006 0008 A 0006 0006 [ ¥ = xnaisse ijus soumisia ¢
oL 0Z2F =37 oz vl i M = Sijoing sioy Jnenbuoy g
(O ouBr Soes i 5i6t o261 ~—GOISANISGY Op ULy §
O6vL e i 5565 ©660 i T
005 2 LE2 ®000 ¢ 262 w000 0 522 I 000 0 S€2 818 8p oIpWwNu
88 12 28 12 88 10 8812z [euoljewelu| 6poo uoBEM Np CIPWNN ¥
052 005 G95 ] S T T T T elquoN g
¥V 6ic BV £122 W ElZZ OV Ei2e = odh1 " 2
i! WEARIqH TWSHIaH SIGH WONIBqEq B1GH T T T TTOIn seiel tepog |

S3|qIAowe sap|Bu SuosIoD oA )

T 18119S 3p oU NP BIYIYD o] Y/wy 0oL B J8INON0 € 3jde  §
152 g 81n3u34u1 13 'snid no | Oz ap 8|n abieys Y
S@)uesAno siosed g ]

(w02 ®p snjd) swinioa pueib e q






- page 8 -

AUTOMOTRICE 1935

A 1'occasion du 150e.anniversaire des chemins de fer belges, la
SNCB a fait circuler une automotrice mise en service en 1935 sur

la ligne Anvers-Charleroi. Une pidce de misée entreposée depuis
plusieurs années au dépot central de Malines. -

Effectif en 1935 : 12 unités Longueur des motrices : 22,16m
Longueur totale : 90,36 m " de la voiture cen-
Vitesse maximale : 120 kmh. trale 22m

Puissance : 8 moteurs de
275 ch.so0it 2200 ¢h.-

Quand au "look" extérieur, il s'apparentait déji aux automotrices

actuelles : avec une ligne aérodynamique,avec les couleurs de
l'époque bleu et gris-vert. Ces rames furent construites aux

Ateliers Métallurgiques de Nivelles.
Quelques-unes peintes en rouge et or sont encore utilisées pour
-les transports postaux.

v aRPS Ly

il i

Automotrice 1935
19,10, 85 (Gare Verviers)

photo J. M. SIMONIS
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La signalisation a la

7

o 10

DB

par Louis

HUYGEBAERT et Ph. NIZET

(Suite du numéro 83 )

LES SIGNAUX DE PROTECTION (Sh)

Tous les signaux de protection sont valables pour tous les

mouvements et servent a

— verrouiller une voie
— donner l'ordre d'arret

- lever une interdiction de maneuvrer

Les signaux Sh O et Sh 1 peuvent étre sous forme de signaux

mécaniques ou lumineux.
Mame sous les deux formes
mat ou & fleur de sol.

ils peuvent étre fixés sur un

Le signal mécanique a une forme carrée noire, en son
centre un disque blanc, lui-méme traversé par une bande
noire pivotante. La nuit le disque est eclairé.(fig 32)

Le signal lumineux a une forme rectangulaire dont les

deux coins supérieurs sont coupés
deux rouges placés horizontalement et

possede quatre feux :

(fFig 33). Celui-ci

deux blancs placés en oblique et montant de gauche vers la

droite sous un angle de 45 degrés

=

Pl emozes O

Vi

Le signal Sh O donne 1l'ordre d'arrét et interdiction

de manoeuvrer.

est horizontale (fig 34).

Pour le signal mécanique , la bande noire
Ie signal

lumineux  fait

apparaltre deux feux rouges horizontaux, de jour comme de

nuit (fig 35).

Sur les signaux principaux lumineux de

sortie d'une gare, les deux feux rouges donnent 1'ordre

Hp 00 (fig 4).

Sur un heurtoir d'une voie de garage secondaire peut-&tre
placé un panneau représentant 1'instruction Sh 0.

Ie signal Sh 1 ordonne la levée 4'interdiction de
manoceuvrer mais ne donne pas l'instruction "voie libre".
Pour le signal mécanique la bande noire est inclinée de 45
degres et monte de 1la gauche vers la droite (fig 26). Le

signal lumineux,

de jour comme de nuit, montre deux feux

blancs inclinés de la gauche vers la droite (fig 37).






Sho
O OO0
Qo0 o
777 7 G
FiG.34 FiG. 35 FIG.36 HG.37

Pour les unités de manoceuvre non accampagnées d'agent, au
signal mécanique l'ordre Sh 1 “"interdiction de manoceuvrer
levée" émanant du signaleur est uniquement valable si sur
le mit du signal se trouve un panneau carre réfléchissant,
de couleur blanche et bordé de noir (fig 38).

Le signal Sh 2 avec sa signification “"arrét de
protection" se retrouvre sous forme de panneau rectangu-
laire de couleur rouge et bordé de blanc (fig 39). De nuit
on voit un feu rouge sur le panneau ou sur le portique a
eau (fig 40). Ce signal est utilisé dans les cas suivants :
- pour interdire l'accés d'une voie, le signal est place a

droite de la voie, si c'est impossible alors il est placé
dans la voie.

- pour interdire l'accés d'un pont, comme dans le cas
précédent il est placé & droite de la voie et si c'est
impossible, celui-ci est placé au-dessus de la voie.

- placé 4 droite sur 1le heurtoir,il indique la fin de la
voie de garage accessible directement d'une voie princi-
pale.

- placé sur le portique & eau, il indique que le portique
présente un danger & la circulation.

Si le portique est placé parallelement & la voie, la

lanterne montre de chaque cot€ un feu blanc.

H

Sh2

(& suivre)
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SNCB__LIGNE 38

(CHENEE - BEYNE - HERVE - BATTICE - (AUBEL - PLOMBIERES)

C'EST FINI

G- LEJEVNT et
J=C. MICHEL

Cl'est fini. Apreés de multiples péripéties et sursis successifs, la
ligne 38 a vu circuler son dernier train le vendredi 3 janvier dernier,
par un temps absolument épouvantable.

I. BREF RAPPEL HISTORIQUE

Voir étude compldte éditée par notre consoeur G.T.F. dans un numéro spé-
cial de "Trans Fer" sous le titre "LE PAYS DE HERVE EN TRAIN, TRAM ET
TROLLEYBUS®

Alors que la "Grande Ligne" 37 LIEGE - AACHEN avait déja été inaugurée

le 2 juillet 1843 entre Lidge et Chaudfontaine, le 18 juillet de la mé-
me ammée entre Chaudfontaine et Verviers et le 24 octobre toujours en
1843 entre Verviers et la frontidre allemande (& 1'époque, Herbesthal),
il fallut attendre le 15 juillet 1872 pour voir circuler le premier train
sur la section Chénée-Micheroux de la ligne 38. La section Micheroux-
Herve fut, quant 3 elle mise en service le 10 novembre 1873, tandis que
le trongon Herve-Battice ne fut ouvert a4 1'exploitation que le 25 janvier
1875

Le 5 juillet 1879, une ligne numérotée 39 A fut mise en exploitation en-
tre Battice et Dison, prolongée le ler décembre de la méme année jusquta
Verviers.

I1 fallut attendre le 22 septembre 1881 pour que la ligne 38 soit prolon-
gée de Battice & Aubel, pour atteindre enfin son développement maximal le
2 octobre 1895 par la mise en service de la section Aubel-Plombiéres, qui
passait au dessus de l'actuel triage de M ontzen & Hindel.

En 1917 enfin, la ligne 38 fut dotée dés la sortie du tunnel de Hombourg
d'un évitement qui permettait aux trains de rejoindre la ligne 24 3 1lten-
trée du triasge de Montzen a Hindel.

La ligne était & simple voie dans sa totalité. Toutefois, dans les années
n1920", elle fut mise & double voie entre Chénée et Micheroux. Cette dou-
ble voie a eu une existence éphémére, puisqu'elle fut démontée pendant la
guerre 1940/45.

II. La ligne 38 et la ligne 39 A en service "voyageurs" :

Afin d'illustrer ce que fut le service "voyageurs" sur la ligne du Pla-
teau de Herve, j'ai le plaisir de proposer quelques extraits d'indica-
teurs officiels des chemins de fexr :

a. Extrait de l'indicateur du 1.7 au 30.9.1914 :

On constatera que l'indice 38 était réservé & la relation Verviers-
Welkenraedt-Plombidres (Bleyberg & 1l'époque)-Aachen, l'indice 39 & la
ligne Lidge = Battice - Verviers et l'indice 39 A & la liaison Battice-
Plombidres (& 1l'époque, Bleyberg) :

s :‘5§A7_ o HERBESTHAL -- RAERIN ct retour (Srat prussien (3 classes) ZHA
L T T R L 1 ™ BT 7 TOUA 0 s, o722 0 T 7 - T .
J SOl spl D = SD : ¥ ip-spigp' e ™ W0, T | T
N B G2t . B 104 1uo 140 3"~'l 0 . Herbesthal ....... : 551 . | I RQo0; BAAl —— | T [quus| pum _

| gas Vg . (qOE] - 115 (32 354 Bau, = G371 48! g3 | _ ute. |16
I 632 ‘e — 118 —— 410 A —— U2 e TR — 017 - ol
— 1 6u g8 O 1T — - 128 . J3v % oty — qur) =V Tgnel | T“
W | | — 48D W | Ao o | ] LT e [

JAL Bpen oL, Dy
(",Il. Eagen soiiiaiaa.
T4iA. Raeren .oovvnnnns

z=5

| i ¥ K. .
[ 45s] gas, — —gasitgu] - e % 14:D. Horbesthal .......A. | 220! fis! gssl gz 1
15Tt g45) | B310:2] — - =il P = T A Binene .. D.| o8 405) Bas| a5y __ |
— (37 — | e—l——— — D. Eupei sovrrmrees % —‘i——l DA —( | - 915) — |

R I e — = - ' 0'A.Raeren.......... 1 — Phrer sl
8

= -
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38 VERVIER..: WELKENRAEDT - BLEYBERG - AIX-LA-CHAPELLE - ELBERFELD et retour 38

] e | um, s e D e | e Cnse g * s , 1 un' I tha | ‘:Jc 5 15 a0 u:'ln 18 o
sg 45810 — 1 6350 _ ., 956 12133 — 16¥2 1802 e § ). Verviers (01 32, m 1 SD' UG EC A ] 1;:---1% 1h I
! -t o2 1(},n:| 12201337 52001895 — '2058  Veryiprs f['m s = | o ‘- Gt (pennen 17317m
— Tl —pgoe g tgist — T NASHEIIE 2 yvss s .o = R o L b s g
- i T, oo 00 20038 (63401830 — 31 L Dallmin, ..o = = i_r*‘ 102 I:;'f 1?".1'«‘ IG“ |9" “U':'
IR VI P : R 1 PR P L Dalhiin (Vieinalp... — = 31 i} o
: — b - 1yer'19ss 1401 . g5y 1 - g['nz \'o‘lelilml:'ae\ull'-']ll. J == Mg (0 1?--1 17493 1.‘.! = IQ“ °l"‘ £
T P =hsl 0wl 1] ! %54 _N: i\, “c}renraudt ..... Ic, TEE tigy 4 oy i I
— 4 —oAs b g ). i i |y i 2 X £
Clgeenm o oae 107 1246 9408 — §(38 540 21119 uﬂ:ﬂrﬂ?ﬂhh i . L Tl gea qes, g ‘i?l“‘-' (o L H L] LI
- 430 BAl 7S paa0 1951 14100 L {703 (854, — i MONIZCH o eie e s ot i ¢3H G35 ToR bk Oawg 1T T 19106 4 =i &
= ASE G0 8O0 285 1IN o (T (85907 — 2029 T Nawesnet. . 435 @30 Foa0 AL, O3 400 1G6I01TI3 1901 19N e
—-1503 551 81T ase (fe0 1425 _ 1719 (004i — oy oy Blevhery. ... A 7 quin GUE B RS0 250 165 710 —— (2 tugan 2 |
b e S i TR | "l b D Blayhere g oL AL el B Gty RG220 L 1638 — 005 i
~- 51301 832 00 (gt] L f7ee Qi) - 94 Gutinneniel ..o, — o 61 G 8% g3l g6W . 1857 "ﬂ"'l-’i
—-I52E B2 B33 . (11173200 _ ' __ (jau {0u3 A2TMS AL Kix-ta-Chap O, T, 0 — | Buo ged IR0 gue 1999 (g .. |Be2 "(,IW-
62 712 - 93 L {onere ' g gws,  fpse AL ] Aix-la-Cha O T D, R S LU (] 53 — 748, ﬁiﬂl

m'aun' 27430y
7'la| 921 1029 120,
36 Q1L J(M2 117

AW 1w e Al [ DU ¢ IR EI T ) [T ] ELENE U L
RGaR T9 Rie QLIS Y15 GNT 4010 KT L00 1030 L D Ajxela-Ghap. (MNE) AL 831038 18] pin g g2
At R0 745 851 Q451U 216 22 4| 708 K105 (10t | D) fix-la- Chap. (O34 A, 830 1016 (23 21t L33
808 0 122 1241 AL ML Gdadbach, L I, 72 godar s sl g2

1T RIBT 839 052 128 (a1 107 Bat 715 g
T T 008 (016 [209 1376 227 Gl §2¢ LUSY 1118 110 AL Nywsa. ... T RS (05T, LR S} Bat! §490 83010081
TIGUT OO 1207 11 95 346 Jed AL Dusseldorf., ... R G RE9 (30121706 510 29 Y8
R4 UL R T 1 VA g AL Elber{etd DT4L QU g2vt 133 205 319 3 5L Rug
39 LIEGE -- BATTICE -- VERVIERS et retour 39
1053 1680" W06 (GN | 10MZ 1 L0%E o B0RR ¢ 104X v K. At NG GAT 1050 1A3 INS LT 100 .|
FEL G40 919 (134 (418 {Gun 1008 218 ;0D Liége 7.5 % . AL L !S“ IJ AR LR HE 1850 ?AJ“ 23503
1. oo ) i i - Vild-Beneit, -, - [tEY " !
FI0ET Qe L (402 1655 ' gAAnglenr LD, 630 sic | e 1845 208 | bt
i Gl 142 1425 a0 : 1 . Angleur . . A 68 b & 154 sy | !
1oL 631 LEUE 1427 1639 J0I3 2[4 Qos 4 A. Chénea . D, 62T 8 [115 13145 4]
475,652 Q41 {148 1428 (7001914 - 097 | *D.Chénée... .. AT g
{23658 11501482 s J 6 (-8/Chevremant, T
143 s e II." 10 sBreny o
1 [ 13 3 G0 1053 (523 1505 13|n-\_||| 243 =
o EiE HO16 Flcron .., S 1038 1515 1458 1800 dgmarhizs, T
el MWN OIS Retinue . oo, B3 10 (33 (450 [R [O50 a1 =
[ W20 Micheranx oo L0 BAS 2 703 1036 [300 1448 |50 19%6 2200 =
P (TR LU Y o e Alelen, 27 (0BT 120 1443 7% Qi | z
o 12 3 Jlerve L. . BB S Tu2 {026 (206 (136 1749 (a2 2008 2
TR o 2TADBatlice .. .o lb BBO TG 1o g &
e e Jd i, Battice .. AL BET O T s =
PRl (VRSN L2 ve nor I' tinvux S T o
1w 13 | 4 B 0“ G |05 {fon 1729 1-].: i
GEURI JOsL [ 5 it B N N L LT
Bal fe [ [ S0 IRAT Q042 S Ty gy Lo DVEERS G0 (21 1350 e [y
394 BA’I‘TICE -~ BLEYBERG et retour 394 |

Lot G RS MED TAL M A B A R 0 N2 i, A
I 795103 — 1287 151 i gD Battice Tl 013 1240 | 8 1757 (927 244
555 . 80N (044 . (308 [ . m Tz 10E {34 1T [T T35
BOn BR[040 {311 {540 1815 243 02 [; 13 |‘., Wh ; I (56— QAR U g T

Qi 2t 4017w

T — G 117 1546|821 9
irth 8 10" L7 1546 [§21 200 i1 121 135 1710 e

G170 g 32 1204 15 I.’)“vls" 2 Ml

319 745 24 1107 12 Mok ot =7 {20 1‘., ot
G249 755 831 1114 [231-]: m 11395 34 EREY: 741
154 T30 G468 1120 1938 1317 10 1848 S us gz al Mliine Lo fa

19
B4R SN 12 1128 1245 1363 ({15 [RHO112 2808 99 A, g|wq arn Yru 1142 l~."1 Hx 36 It«-n’u*h

b7 Dans 1'indicateur S.N.C.B. du 15-5 au 3-10-1936, on constatera que
1'indice 38 est attribué a la ligne Liége-Battice=-Plombidres et que 1!
indice 39 A devient Bgttice-Dison-Verviers :

38 Liége - Battice - Plombicres

;K! 103?!44#.'}’: 438 | 102 | 1038 | 1040 | 1044 | 1048 |
b 23 23123 23 23 23 23 23
| LY : € ® ®
O Llége (Gh) 2.0 541,828, 37| — | 1248 | — | 1643 | 1908
. 4 Anglear, ..., ‘| 543" ¥.26) 943 — 12,54 — 16.55 19.34 |
4 Chins . ... 1 B511BE8 245 | — | 1206 | __ | 1658 | 192§
| 6' Vaur-s.-Chivremont,, | - 6.551 8311 9. -— 12,59 — 17. 2 19.4
" 9 Dois-delrcux... | 6 5 843 957 — | 138 I R AVREREY!
: 6.15 M.,,T“ 8| g 1317 | 1525 | 1722 | 2000
6.21. 551012 | 5 | 1322 | 1540 | 1728 | 20,8
651098 | 25 | 1326 | 1544 | 1733 | 708
20 9210201 59 | 1331 | 1548 | 1732 | 2013
92 6HI. 61050 >3 | igask 155w 174o%! 201
24 4 10311 o2 | 1340, 1557 | 1743 | 2022
B | 9.16ne3 | 1345 | 16,2 | 1753 | 2097 | 21
o 5 n 1043 | 1348 | 15 1754 | 2028 !
o ME_LE | 1estm 3sa igiow| 10w 203w §
8 TEZTd s 1 4 182N 181N 204 B 3
10 e T EG Es r M8 148 1627 | 1819 | 20510 58
16 Hemborg 10 [1202 ="~ 118 | " 4636 | 1809 | 218 >~
A8 Hindel lavey LT 2l BT | 1124 - 16,41 i 18.35 J 7n.5 £8
37 Piombieres.. 73I7 2 12 | — | 1548 I 1842 | 2110 i e
L. == " 1
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] - L
28 Plombiéres - Battice - Liége 38 |
e i e
K 1031 1083} 44451 1097 | 1039 | 1043 | 1045 | f049 1047
! 23 (123112323 | 23|23 |23 | 123 23
o > N
0 plombieres D | 1419 | 524 ls | ess | 12e] — [16.4 ! R .
4 Hindel (aut). | K128 1531 | 5 101 1 1217 — 11583 1 — (1244
G: Howmbourg.. . | §4.52 | 531 | * , [10.6 1223 | — 11618 I - |19.50 i
1 Aubel ..., | Md3 1542 |22 11017 | 1035 1420 (1628 | — [20.1
14 Froidthier. ... | K343 | 5540 | E& [ 10208 | WI1241 | 1425y 1635N! — 1200
I8 Thimister-Clerm nt | N4EG | 6. &% | = 100N | M12.52 1 14354 16.45R, — | 207N,
2 Baw 571812 |2 1033 | 13.0]1446 1653 | — 2028 !
0 Battice L613 1612 11040 | 13 211446 11658 (1213 2027
3 | Herve. 8.1t | 847 11544-] 13, 711451 173 1918 20.32 |
5 Mclen. 1628 1 821N 1 1048 | K131 | 14550 L 17, TN N19.22  20.28N
7| Micheroux..., [ 4521 [ 626 1824 1051 | 1315|1458 |1710 (1328 2040
9| Reliuve....... | 4626 1 63: | €25 |1656 | 1323 15 5 |1744 NI931 20.44M
Pl Flaron., .0 [ 45311635 D 8zz L1059 | 13%0 15,7 1718 \1938 2049
‘14 Beyne ... &1, 640 1038 114 | 1330 1512 | 1722 (1342 2055 |
| 18 Bois-Co-Brenx. | \h45 | 643 | 845 11 & | 1518 11734 V125D 21, i)
Y21 Vauz-s/Chévremocat | 1554 | 655 853 ! 1119 =8 11527 |‘|7.39 41258 2112
193 Chinée Lo LABSTIREY | 856 (1122 | T4 1530 (1742 (20.3 2116 |
Angle (L1 lese 24 | 22 11532 11748 W20 6 232 |
ST 9.4 i1130 | 8% 14330 11782 \2912 2995
f e 100 srads pent tabt ot
 39a Verviers - Battice 394
! “ie—
| & 4435 | 44453 F 10368 44411 1049 B 4443
| 123 12351 23§ 1230 133 - 123
] . — B
0 Verviers {Cntral) € .. .. D, tfss 1.4o&| 9583 182641438 2 105 | — | |
V| Lambermontan........ 541 7453 10.3 % 18.31:41043 % 1956 | — | — .
. 4! Dison. ..... .. 547 n750°, 10.8°% 1636,A1850 5 20. IN| — | — |
| B8/ Chaineux . .. i\N5.57 1598 n10.17 . 1645 {18, (N2 200N! — | — |
10 Battico ........ LoaA VB9 BT 11023 % 1657 41942 © 2021 — | o |
| : S e Lo
K HI (4og {43 4442 444 1013
| % 232, 23% 123 123 123 8
T ) 5 | bl
0| Battlce.. . Dowest a1 | 10412 1956 2030 0241 2 - | —
2| Chaineux.. v 7.1 n8.25 8 10518 NIB. 6 203N 2256RS  — | —
8: Dison.. \\ 1.7 9312 1108 1814 2040N 23 Ne ! — | —
9! Lambermont.. ... ... 1§ 112 9353 11,5, 1819 2050 23,8 % | — | —
10 Verviers (Centrali§. A4 717 9418 - 11102 ' 1824 2055 2313 3 — | —

¢. L'indicateur S.N.C.B. du 5.10.1947 ne fait plus apparaitre que la
seule ligne 38, reliant Iitdge & Plombiéres via Battice, la section Bat-
tice=Dison=Verviers étant hors service :

38 Liege - Battice - Plombicres 38
- 440.’3!41‘0/} 4‘11;“44]4:'4?2',‘ M, 4305 4011 .-'H{-‘: .'-’i:'-:|4!li'i!
! ' = | > Liege (Lo o Al 2 _ 1=l
| - — Litge {(Vennesy ool A i - | 1
B Liége {GUiL.; oo (AL

* ! Angleur

3 i]etinne
[ 2] Micheroux
7.8} 2 Mueden e
[l 7.titio s T [orve
izl T L
| 723110072 9 prattlee CAL
1311018 4 I binister-Cienmont . A1 6, — I}
7401 10.28{14.16!(8.36/21. 6] 5 1« Iroilthir ... 12 21165271954 — |
r.:suuavuzs]|a.43|2|.15n.| Aubel TR CIIT IR
| ?‘58!10.4-1!l-1.33'|3.53,’.‘.’l.2? 6 | Homlbour 16.36119.37| —
| 8. 4{10.50012,39]18.5312(.3] 18, ¥ Finclel (1auty . 15.28]1520) — |
| B.IUIJG.‘&Ei{:_:ﬁ 19, 5.20.40]22' A, Plombiéres ...t I|e_23‘m_23| — 1
| i

d. Le 18 mai 1952, le trongon Hombourg~Bifurcation - Plombiéres é&-
tait abandonné et la ligne 38 devint Lidge-Battice-Hindel (Bas), la

plupart des services é¥ant prolongé jusque Welkenrsedt/Herbesthal.
e. Ie 2 juin 1957, le service "voyageurs" était supprimé sur 1'ensem~

ble de la ligne ; seul subsistait le trafic marchandises entre Ché&nde
et Battice.
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IITI., L'AUTOMNE DE LA ILIGNE 38 ET SA FIN PRESQU'OUBLIEE DE TOUS

p2r Georgy LEJEUNE

La ligne "des vergers" s'est enfin éteinte aprés une longue agonie de
plus de six mois de pourparlers et de prolongations.

Ctest par le nouvement 94255 du vendredi 3 janvier 1986 que se cloture
la desgerte de la ligne "cow-boy" apreés 110 ans de service.

Clest la HLD 5542, derniére de la série (en livrée bleue !) qui assura
ce dernier train en refoulant d'abord depuis Chénée (dép. 6h40) un train
de route jusque Battice pour récupérer les derniers rails et traverses dé-
montés les semaines précédentes. Puis ce fut le dernier départ de Fiber-
glas des quatre dernidres citernes. La derniére composition était donc
de 4 citernes + 5 plats + 1 bagage.

Les dates qui vont suivre donnent un apergu des petits et grands événe-
ments s'étant déroulés sur la ligne 38 ces dernieres années, seule ligne
classée "ligne de montagne" en Belgique, avec les plans de Liége :

- 1le 02 06 57 : paravis 34 C du 15 05 57, fermeture de la ligne 38 au ser-
service des voyageurs ;

- 1960 : fermeture du charbonnage de Battice, & l'extraction, la
fermeture définitive datant de 1962 ;

- le 04 12 65 : le dernier personnel quitte la gare de Battice

- 02 66 : les premiéres citernes arrivent sur le raccordement de
Fiberglas, amenées (d'aprés Fiberglas) par la derniére G8 en service
régulier sur la ligne ;

- 1@ 3C 03 69 : fermeture du charbonnage des Halles a José ;

- 09 70 : transfert par ses prnpres moyens de la 030 T Meuse de José
% Wérister Romsée. L'autre LILV (020T) fut démolie sur place & José ;

- 10 70 . enlévement des poteaux téléphoniques entre PN 27 et 28 a
Battice ;

- 127 : démontage des voies du faisceau abandonné a la gare de

Bottice, qui fera place & l'entreprise Septon ;

- de 11.7c a 4.73 : on enléve de temps en temps un tombereau de mitrailles
au charbonnage des ilalles provenant de la démolition des installations ;

- le 24 03 73 ¢ T.T. Spécial N° 4017 avec 4907 de liontzen pour un périple
sur les lignes 38, 40, 24, 39 et 37 (organisation G.T.F.)

- 09,73 : arrivée des premidres 73 sur la ligne qui supplanteront
petit 3 petit les 82 qui n'assureront plus dans les derniéres années
que la pousse sur FYE (BiYNE) ou FRF (FLERON), suivant la charge ;

- le 31 03 74 : fermeture du charbonnage du Hasard ;

- 1le 30 09 74 : wvu la fermeture des houilléres, les trois trains circulant
encore sont fusiomés en un seul A.R. NK (Kinkempois) - FAE (Battice), a-
vec desserte de toutes les gares de la ligne ;

- 01 75 : démontage des bordures de quai des gares de la ligne ;

- 08 75 . automatisation des PN 6 (FOX = Bois de Breux) et 15 (FRF =
Fléron) & la suite de la suppression du persomnel de ces gares ;

-~ 01 76 . démolition de la gare de FAE (Battice)

-~ Te 25 06 76 : la HLD 6055 vient a Battice avec un wagon recommandé pour
Fiberglas en fin d'aprés-midi. Ce fut la derniere HLD série 60 qui vint
3 FAE (Battice) ;

- 10 76 . démontage de la cour i marchandises de FRV (= HERVE) et de
ltaiguillage ;
- 09 77 . démolition de la gare de FRF (= FLERON) ;

- De 10.77 & 11.77 : remise a feu de la HLV de Wérister suite a une avarie
au diesel (identique au 91 SHCB) ;

- le 01 10 78 : fermeture de la gare de FRV (HZRVE) suivant de quelques se-
meines celle de FCX (MICIEROUX). Le persomnel est reporté sur FYE BRIV
qui devient téte de ligne ; c'est le sous-chef de cette gare qui accompa-
gne le train jusque FAE (BATTICE) ;

- De 03.78 au 23.3.79 : remise & feu de la HLV de Wérister par suite dtave-
ries au diesel. Ce fut la derniére fois que 1l'on put encore la voir ve-~
nir chercher des wagons dans le faisceau de Beyme
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le 16 01 79 : depuis longtemps, il n'était plus venu : 7349 + chasse-
neige. Cet hiver-la, le chasse-neige ne sortit que deux fois de Kin-
kempois : sur les lignes 38 et 127.

le 15 05 79 : la 7389 entre en collision awvec le bus SNCV 4942 au P.N.
3

le 18 11 80 : mise a la retraite de Joseph WARNANTS, dernier chef de
gare de 1la ligne, aprés 41 ans de service, dont 34 sur la ligne 38 !

le 15 12 80 : transfert d'un locotracteur (identique au 91 SKCB) de
réserve pour Wérister, par ses propres moyens de llarchiemme-Zone & Rom-
sée.

le 22 02 82 : 6050 en téte et 7347 en queue montent une rame de char-
bon pour Wérister. Ce fut la derniére 60 sur la ligne 38 ;

le 05 03 82 : HKM spécial d'essai commandé par la Direction pour une mo-
dification & la réglementation concernant la marche a vue & 20 km/h.
Des pentes d'au moins 20/1000 étaient requises. Il y a eu 2 A.R. FCH
(CHENEE) - FCX (MICHEROUX) avec la composition 7383 + 7384 + rame de
540 Tonnes + 7341 en queue ;

du 28=4 au 9-7-82 : remplacement des traverses entre Hindel et Aubel ;
les trains de route étaient assurés par les 92 d‘'Angleur-Ourthe ;

du 18-10-82 au 14-1=-83 : remplacement des traverses entre Aubel et Bat-
tice Fort ; les trains de route furent assurés par des 84 de GLN (LONT-
ZEN)

le 06 01 83 : c'est la 5523 qui eut 1'honneur d'&tre la premiere HLD
bleue sur la lisne, commandée pour un explosif FCX - FSR.

le 28 04 83 : draisine d'inspection entre FCH (Chénée) et GLN (Fontzen)
avec les autorités du groupe de Liége : t1er engin S.1I.C.B. & parcourir
la ligne de bout en bout depuis plus de vingt ans !

le 05 05 83 : deuxiéme draisine d'inspection, mais cette fois, avec des
"gens de Bruxelles" ;

le 18 07 83 : le plus lourd train de ces dernicres amnées circula ce
jour—-1a entre FCH (Chénée) et FYE (Beyne). Compositiou : 7351 + Tlile +
37 wagons (1180 T.) + 7229 + 7381 + 8222 ; 28 trémies de charbon furent
poussées a Wérister, 7352 continua sur FAE (Battice) avec les 3 wagons
restant, tandis que les quatre alléges redescendaient ensemble & Kinkem-
pois

le 07 10 83 : transfert de la HLV de Wérister (rachetée par le TTZ =
Train Touristique de Zolder), tractée par la 8238 de Romsée a FBX ;

le 08 08 84 dernier dégherbeur de la ligne, un Unimog Rail-Route ;

le 11 09 84 train d'inspection de la ligne, intégré au HKNM régulier.
Composition : 7346 + 1 voiture 111 a4 1l'aller et avec 5 wrgons de marchan-
dises au retour ;

le 29 09 84 : TT organisé par le GTF : 4319 + remorque + 4304, jusque
Mélen seulement ;

les 15 et 16 11 84 : & 1l'initiative des ecoles de Micheroux Soumagne, TT
spécial FCX (Iicheroux) - FI. (Lidége) avec 4336 + remorque + 4310 ;

le 17 11 84 : TT spécial entre Micheroux et Tongres avec la méme compo-
sition ;

le 11 12 84 : arrivée a Battice de quatre citernmes & essieux rachetées
au Morbihan par Fiberglas et qui feront office de premiers silos : une
ira au raccordement le 29 03 85, les trois autres, le 30 04 85 ;

le 14 12 84 : dernier explosif au départ de FCX (Micheroux) avec une 82
jusque Kinkempois ;

le 20 12 84 : encore un IT spécial : ce sera le dernier : 3 fois FCX
(Kicheroux) = FL (Litge) avec 4324 + remorque + 4310

03 85 : démontage de la cour de FCX (Micheroux) ;

le 31 05 85 : dernier train régulier de la ligne assuré par une 73 (
7339) 3 ce méme jour, une derniére rame monte pour Wérister, tractée
par la 5530 3

le 03 06 85 : premier jour de desserte de la ligne 38 avec HLD 55, ce
jour-1la, 5535. La desserte ne se fere plus que sous le régime 1 3 5

(= lundi, mercredi, vendredi) et uniquement pour Fiberglas. Ce 3 juin
encore, quitte FYE (Beyne) le dernier HKIl au départ de cette sare, cons-
titué de 7340 + 5535 + 3 citernes + 25 trémies vides venant ce Wérister.
Suppression également a cette date du personnel de Beyne ; le démontage
des valettes se fit la méme semaine ;
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07 et 08 85 : démontare des voies 3 et 4 de FYs (Bs5Y.E) ainsi oue
éu raccordement du charbonnage de Vérister

- 1e £1 .08 85 : premier train de route assuré par 7355 (les 73 et 82
Etant | pourtant interdites depuis le ler juin !) ;

- les 6 et 8 08 85 : trains de route avec 5526 ;

- le 10 09 85 : train de route avec 5534 ;

- le 15 11 .85 : la 5527 met les trois dernidéres citernes encore en
garege a 3attice sur le raccordement de Fiberglas. Clest aussi 1la
seule Fois que 1l'on vit une 55 dans la neige sur l= ligne.

- le 17 12 85 : train de route Chénée-liicheroux avec 5505 (bleve ...)

- le 18 12 &5 : train de route Chénée-Battice avec 5527 (verte)

- 1le 1% 12 &5 trein de —~oute Chénée-Veux avec 5520 (Jsune)

- le 20 12 85 : train de route Chénde-Batiice avec 5535 (j=zune)

- le 03 01 a§ tout dernier train avec 5542 (bleve) décorde

- Jp = 07_01 86 : le covwent net couné sux P.T,

les rails sur le pont de la Vesdre & Ch8nén sont Ad-

- le 14 01 84
montén, ce ouil interdit toute entrde enr lz ligne ne

IV o LA JTCI EiI PTOTOS ¢

L partir de ce numéro, noues allons parcourir la totzlité de la lirne
en photosz, au départ de Chénée :

Photo m® 1 : manoeuvres en gere de Chérde, faisc-2u mercherdises
locomotives de menoeuvres nos 8252 et 7347, le 12,06.84 (ph, J.%.1.)

(& sivre).

Retrospective 85

En Belsicue, 1 =année 1985 fut marcude pvincin"lement par les diver-es
meni“estat®ones ormanisées tent par le S.0.C.B. gue par le S0,V et
les diverses 5.T.T. et as¢ociatlons d'ameteurs. Totre revue avant ler-
gement cdéerdt ces diverses festivitds, nous n~ reviernd—ons done pes er
d/tail sur ce sujet. iais, il y a ausci l'=ctralité cuotidierme helge
et étrangtre dont nous pouvons retenir :

I EN ReLCIGu s
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A- I]-A- S.N.C'B'

- le 3.2.85 3 mise en service de la tractio électrique entre St Nicolas
et Malines

= le 2.8.85 : premiére automotrice quadruple repeinte en livrée bordeaux
(AM 806) ;

~ le 16.9.85 : exposition en gere de Charleroi Sud de la HL 41.195, res-
taurée ; cette locomotive est toujours visible & 1theure actuelle ;

- le 25.9.85 : inauguration officielle de la traction électrique sur la
section Visé-Maestricht ;

- le 29.9.85 : mise en service régulier de la méme section ;

= le 29.9.85 : abamden de la desserte VIRTON=LAMORTEAU~ECOUVIEZ ;

-~ le 8.11.85 : premidre automotrice double classique repeinte en livrée
bordeaux (AN 674) ;

- le 18.11.85 : sortie de la premidre machine bicourant de la série 11
(série 1181 & 1192) : ces locomotives destindes 3 assurer la dessebte
Bruxelles-Amsterdam sont en livrée bordeaux ;

= le 29,10.85 : décision de commander 35 AlM pour trains L

- Ie 01 12,85 ¢ mise hors écritures des derniéres locos séries 61 et 72

= Déce 85 : parcours d'essai des premiéres voitures a étages de la SNCB

= 3,1.86 : dernier train Ché&née-Battice ;

~ 5.1.86 : mise en service traction électrique sur Zottegem = Courtrai .

(PS : les deux derniéres lignes concernent en fait 1986, mais il m'a pa-
ru utile de signaler ces deux événements).

A TA SeNeCoVe ¢

Groupe du Hainaut :

= le 2.6.85 : suppression de la desserte par rail du trogon Roux-Maraeis
Trazegnies de la ligne 41 et mise hors service du dépdt de Trazegnies.
Ce dernier restant raccordé au réseau sert actuellement de remise pour
matériel historique ;

=~ rachat par 1'Asvi d'une authentique PCC vicinale qui a circulé dans le
Hainant avant d'é&tre revendue & Belgrade., A l'heure actuelle, cette
voiture n'egt pas encore arrivée en Belgique,

A LA S.TuI.Bse (Bruxelles) :

23 03 85 : prolongement de la ligne de métro lourd de "Demey" & "Her-
mann-Debroux" ;

10 05 85 : prolongement du métro lourd de "Bockstael" au "Heysel" via
Stuyvenbergh'" et "Houba Brugmann" ;

05 07 &5 : prolongemeut du métro lourd de "St Guidon" & "Veeweyde" ;
21 07 85 s grand cortége historique du M.T.U.B. ;

15 08 85 : grande restructuration du réseau tramways avec suppression
partielle de la ligne 93 (section Place #es Palais - P lace Brugmann)
et restructuration des lignes 18, 32 (raccourcies) et 92/94 qui repren=
nent les sections abandomnées par les lignes 18 et 32. Cette restruc—
turation était notamment Jjustifiée par ...

19 08 85 : mise en service de la station de pré~métro "Louise" (trams
2, 18, 19, 32, 101 et 103) ;

21 12 85 ¢ derniére circulation d'une motrice type 7500 (7579) de sé=
rie (toutes deviemnent des "7.700). Seul subsistera le prototype 7500

(ex 7501).
A TA S.T.I.L. (LIEGE) :

du 18 au 27 10 85 : exposition du prototype du T.A.U. & la place St.
Lambert.

A TA M.T.V,G. (GAND) :

AVRIL 1985 : circulations spéciales de la motrice historique 339 a 1t
occasion des Floralies
Le 07 11 85 : symposium du trolleybus.

I, A IL'ETRANGER
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HOLLANDE

UTRECHT ¢

14.12.85 : prolongation de la ligne de trams jusqu'a Ijsselstein
ANSTERDAM :

~ 12 01 85 : déclassement de la motrice 671 suite & accident a Haar-
lemmeercircuit ;
- Dbariolage des motrices 815 (Blokkentram)
813 (Artistram)
814 (Zwartrijderstram)
867 (Ijsjestram)
776 (Haventram)
certaines d'entre elles étaient déja décorées avant 1985 ;
~ prolongement des lignes 12 et 14 vers la nouvelle gare de Sloterdijk ;
- 08 05 85 : mise hors service des voies le long de 1'Amstel et Bakker-
strsat.

ROTTERDANM s

~ 25 04 85 : prolongement de la ligne de métro lourd Nord-Sud jusque
Spijkenisse ;

- 05 09 85 : extension de la lhgne 1 jusque Schiedam Woudhoeck, soit
5,7 km 3

- des motrices des séries 300 sont recarrossées compléetement et devien-
nent des 800 (caisse semblzble aux 700) ;

- de 9.84 a5.85 : livraison des motrices 734 a 750 ;

- mise hors service des dernidres "Schindler" articulées série 231 &
244 5

- du 25 au 31~-3-85 : essais de la raboteuse H 23 (ex PCC 1207) de Ia
Haye.

LA HAYE :

- 14.09.85 : extension de la ligne 3 jusque Loosduinen (Arnold Spoel-
plein) °
ALLEMAGNE DE L°* OUEST :

- KIEL ¢

04 05 85 : suppression de la derniére ligne de tram de la Ville :
elle portait le numéro 4 ;

- BOCHUM-GELSENKIRCHEN ¢

- 01 09 85 : mise en service du tumnel pour tramways sous le centre
commercial de Gelsenkirchen ;
- transformation motrice articulée 277 en raboteuse 677.

- WUPPLRTAL

- 17 06 85 : suppression de plusieurs lignes de tramways : ne subsis-
tent actuellement, et pour peu de temps encore, que les lignes 601
et 611, partiellement amputées d'ailleurs ;

-~ 12 01 85 : incendie de la motrice 3827 compensé par l'acquisition de
la 222 de Karlsruhe, renumérotée 3831.

- Vente de plusieurs motrices articulées au réseau de Graz (Autriche).

-~ KOIN s

- 14 04 85 : mise en seriice d'une section de prémétro de 1,8 km entre
Friesenplatz et Gutenbergstrasse pour les lignes 3, 4 et 5. De ce
fait, une section en site banal a été désaffecté et un dé tournement
de 2 km environ a du &tre crée pour les lignes 3 et 4 vers Bocklemiind;

- 15 10 85 : section de la ligne 18 (KBE) Bonn-Brithl-Schwadorf exploitée
en Stadtbahn, le solde de la ligne restant provisoirement explolité en

matériel KBE ;
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- FREIBURG :

14.,6.85 : prolongement de la ligne 1 de Paduaallee & Landwasser (2,2 km)
et construction d'une section de 300 m vers Wilmersdorf-Bissierstrasse.
Le réseau, qui se porte décidément treés bien, se compose actuellement des
lignes :

1 Littenweiler - Laniwasser

2 ZEhringen = Glnstertal

3 : boucle : Hornustrasse = Hauptbahnhof - Bertoldsbrunnen = Hauptbahnhof
4 : Hornusstrgsse = lorettostrasse

5 Z&hringen - Bertoldsbrunnen - Bissierstrasse

AUTRICHE :
- GRAZ
rachat de plusieurs motrices articulées du réseau de Wuppertal

- LINZ

- Prolongement de la ligne 1 de Spimnereistrasse & Auwiesen, le 24.6.85
et suppression de l'ancienne boucle de la Spinnereistrasse.

- Achat de nouvelles motrices articuldées quadruples nog 41 a 56
SUISSE :

-~ AONC / ASD (Aigle Ollon Monthey Champéry et Aigle Sepey Diablerets) :
rachzt des voitures motrices 11 & 16
pilotes 21 & 27
remorques 61 et 62
du B.L.T.
et vente des voitures motrices AOMC 111 & 113 & Stern und Hafferl, en
Autriche, pour la ligne V¥cklamarkt - Attersee.
- BASEL :
1© B, V.B. :
~ cormmande de 26 nouvelles motrices & 4 essieux nos 477 & 502
- le 3.1.,85 : suppression provisoire de la ligne 7 entre la gare CFF
et Bimningen, suite & travaux et ce, pour uné durée apnrozimative
d'un an
2° B.L.T. ¢
- le 2.9.84 : remplacement du train local Basgel - Rodersdorf (dont une
grande partie du matériel a été revendu a Aigle) par la ligne de trem
17 oui suit le méme itinéraire.

FRANCE :
- NANTES

T.1.85 ¢ mise en service de la nouvelle ligne de tram entre Comrerce et
Haluchere.

15.4.85 : mise en service du solde de la ligne compl>te Bellevue-Commer-
ce=Ilaluchére.

Cette ligme accuse un dével~ppement de 10,6 km et le parc se commose de
20 motrices articulédes de construction francaise

Petites Annonces

VISITES DE L'ARBAC :

Sous réserve d'acceptaticn par la S.N.C.B. 1'ARBAC organise les visites
suivantes :

mercredi 09 avril 1986 : A.T.D. SCHAWRBEEK

mercredi 23 avril 1986 A.T.E. BRUXELIES LIDI

mercredi 30 avril 1986 : A.T.D, IERELBEKE

Ces visites sont accessibles aux membres du C.F.E.B. : il leur suffit
d'adresser une demande & 1'ARBAC, Gare Centrale a 1.000 Bruxelles en
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mentionnant leur qualité de membre du C.F.E.B. et en joignant une enve-
loppe timbrée auto adremwsée. L'inscription est indispensable au moins

quinge jours & 1'avance.
EXPOSITION A TOURNAT :

la section d'archéologie industrielle de la Société royale d'histoire
et d'archéologie de Tournai oroanise 1l'exposition "Vicinaux et
Chemins de fer en Tournaisis 1835-1985", Elle se tiendra du 28 mars
au 20 avril inclus en la Halle=aux=Draps" de Tournai.

EXPOSITION DE MODELISME A HERSTAL .

1986 verra "Ferro-ILidge" présent au Musée de la Ville de Herstal pour
une exposition de modélisme ferroviaire sur le théme "Chemins de fer

Belges"

Les visiteurs pourront voir, & cette exposition, des modiles inédits, Un
exemple parmi tant d'autrees 1la Type 36 de 1la collection personnelle de
Jacques Maréchal (3+2); deux Types 12 de construction artisanale et bien
d'autres réalisations dont 11 convient de souligner la valeur et qu'il
faut absolument découvrir en visitant cette exposition.

Cette présentation de modélieme ferroviaire sur la S.N.C.B. ouvre ses
portes le samedi 22 mars pour les fermer le dimarche 20 avril 1986, soit
durant un mois, Les heures d'ouverture: les mercredig de 14.00 & 17.00 h.;
les vendredis de 15,00 3 19.00 h.; lec samedis et dimanches de 10.00 &
18.00 h. L'adresse du muséer place Licour, 25, Herstal-lez-Litge.

Des visites pour groupas et écolee peuvent s'organiser sur rendez—vous,
tous les jours die 1a semaine, entre 9.00 & 17.00 h. De plus, une " Bourse
d'Echanges " est organisée le dimanche 23 mars 1985, d2zs 10 heures, au
méme endroit. Ronssignements au 041 / 64.92.97 ou 64.03.60 - ext. 159.

Une exposition 3 voir, des dates A noter & votrs agenda et des heures de
découvertes ferroviaires avec la collaboration de " Ferro-Lidge .
Nous espérons vous voir nombreur 4 cetie occasion,

/ Actvalile ern Jomoges

I.C.E. a Ulm Hauptbahnhof le 12.12.1985 (ph. J. LATER)
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Le 3.1.1986 : le dernier train de 1z 1:egne 38, décord vour la ciwr-
conctance, passge en gare de Herve.

Ta locomotive était la 5542,
(ph. J-0'. LICVIEL).

¢ un train "a étarce"
rame composée des voitures

et de 1le locomotive 2741,

Le 21.1.1686






La Traction Electrique

a Courant Triphasé

par Jacques CHESAR
( suite du n° 83)

Chapitre II- LES VEHICULES MOTEURS.

Dans ce chapitre, nous allons passer en revue les
principales locomotives et automotrices & courant triphasé
qui ont été mises en circulation aux différentes époques.
Cette revue ne constitue en aucun cas un inventaire exhaustif,
mals plutdt un large éventail, afin de permettre au lecteur
de faire une bonne approche de ce matériel. Nous abordons ici
les engins alimentés par une ligne aérienne & 2 fils. Ultérieu-
rement, dans un autre chapitre, il sera question des locomotives
dont 1l'alimentation se fait par ligne aérienne en courant
monophasé, mais dont la transformation en triphasé s'opére
& bord au moyen de convertisseurs; c'est le cas des CC 14000
de la S.N.C.,F., des BB 120 de la D.B., comme de la BB 10004
de la S, N.,C.,F., et de sa future descendance.

Les précurseurs et les véhicules expérimentaux.

Motrice du tramway d'Evian-les-Bains devant 1'H8tel Splendids.
Remarquez les deux trolleys. (Photo Oerlikon)






On connalt peu de chose sur cette réalisation.
Il s'agissait d'une courte ligne de 300 m de longueur
destinée a4 relier 1'HBtel Splendide 4 la gare (?). L'instal=-
lation a été réalisée par la firme Ganz de Budapest, et la
mise en service effectuée en 1898, La largeur de la voile
était de 1 m et la tension d'alimentation de 3 x 200 V.
Le matériel roulant se résumait a une seule motrice. On
ignore la date de mise hors service,

La locomotive De 2/2 n°2 du Burgdorf-Thun conservée au
Musée des Transports & Lucerne. (Photo C.F.F.)

Il s'agit de la toute premiére électrification d'un
chemin de fer a voie normale, réalisée en 1899. Pour cette
ligne deux premiéres locomotives furent construites par
Brown-Boveri & Baden pour la partie électrique, et par la
Société pour la Construction de Locomotives et hlachines &
Winterthur pour la partie mécanique. Les caractéristiques
de ces deux machines sont les suivantes:

- désignation: De 2/2

- empattement: 3,14 m

- longueur hors tout: 7,80 m

- puissance: 300 ch (220 kW), 2 moteurs de 100 ch






- poids: 30 T
- vitesse: 18-36 km/h
- alimentation: 3x750 V, 40 Hz

r 4

/i ' Y/

=/ =/
6 6 8
| M ] 10

I = fil de contact 6 = moteurs de traction
2 = archet 7 = transformateur des services auxiliaires
3 = fusibles 8 = balais de terre
4 = combinateur 9 = ampéremétre
5 = résistance 10 = rail

Schéma électrique des locomotives De 2/2.

Les deux macfhes portent les n® let 2 et sont toutes
de,ux conservées, La premiére se trouve au Deutsches Museum
4 Munich, la seconde au Musée des Transports de Lucerne et
sont encore en état de marche. Un modéle réduit de la locomo-
tive n°2, 4 1'échelle HO a été présenté & la réunion du C.F.E,.B.
au mois d'aofit 1985,

( & sulvre)

Jacques CESAR.
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orbestelipreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION .............c...... DM 34,90 ~

larklin HO 4222 Nahverkehrswagen der DB in Versuchslackierung ..
orbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION

tarklin HO 4221 D-Zug-Wagen der DB in Versuchslackierung .........
orbestelipreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION .........cvvvvvnnnn.

1arklin HO 4220 IL-Abteilwagen der DB in Versuchslackierung ........
‘orbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ............c.co....







= Diese Preise gelten bei Bestellung bis 30.4.198¢
prix suscription chez commande jusq’au 30.4.8

3 Trlt HO 33364 Express (Bayer. Schnellzug-Packwagen PP3) ...........
= 1rix HO 23764 International (Bayer. Schnellzug-Packwagen PPii)

Trix HO 43364 flr Markling (Bayer. Schnellzug-Packwagen PPU) ......

; Vorbestellprels PRIX NET DE SUSCRIPTION .......................

Trix HO 33363 Express (Bayer. Schnellzugwagen CCU) .........ovcuueen
Trix HO 23763 International (Bayer. Schnellzugwagen CCU) ............
Trix HO 43363 fur Mérkiin (Bayer. Schnellzugwagen CCU) ......ovvuuen. DM 75,-
Vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION .........ccivinnniinnes

HO 33362 Express (Bayer. Schnellzugwagen ABBU) ............... DM 70,-
Trix HO 23762 International (Bayer. Schnellzugwagen ABBU) ........... DM 70,-
Trix HO 43362 fiir Marklin (Bayer. Schnellzugwagen ABBGU) ............ DM 75,-
Vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ..........c00veinnnnn.. DM 59,-

Trix N 12035 Dampfiok S 2/5 der Koénigl. Bayer Staatsbahnen ........
Vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION

Trix N 12015 BR 983 der DRG oder Glaskasten” .........coiiiiiinnnnn DM 135,-
vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ......cciiiiiviinnnn. DM 115,-

. DM 185,-

Fleischmann N 7882 Sonderserie 1986 R e ,
preul. Landerbahn Personenzug, Bummelzug nach Bitterfeld ......... ,3""""—&-—-
Vorbestelipreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ......covvievinnnnnn. DM 225,-



..




Subscrlptnons-Angebote 1986

Diese Preise gelten bei Bestellung bis 30.4.1986
™ prix suscription chez commande jusq'au 30.4.86

FLEISCHMANN

-Ieischmaﬁn HO 4115 BR 80 62 der DRG T Die Modellbahn der Profis ‘

ehem. preuB T3 mit Schiepptender) .........c. fFceeeerreenrennns
/orbestell} =|s PRIX NET DE SUSCRIPTION _ . .

5 A 4 iz
RS ANe s K "E"‘L‘b' Flelschmann HO 4156 BR 56 (ehem preuB. G8) DRG ................. DM 240,--
i - - \/orhestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION «..vvvvvennnnnnnn. .. DM 198,-

‘leischmann fiir Méarklin 1179 BR 50 der DB

nit Wannentender fir Wechselstrom-Fahrbetrieb ... it Q"“ RPRRERE DM 295,-

/orbestelipreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION .......cvvvvivennnnn. DM 249,-

“leischmann HO 4883 Sonderserie 1986 .........ccoivieninnrenensnnanns B ,
>reuB. Landerbahn Glterzug ,.Der Landbote*
/orbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ........ccovviiinnnn. DM 265,-

Roco HO0 43216 Dampfiokomotive Baureihe C der P
Wurttembergischen Staatseisenbahnen ................... .
Vorbestelipreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ............ <

Roco HO 43539 Reihe Ce 6/8 11 ,Krokodil" der SBB

in brauner Ursprungsfarbgebung ............c.ociiiinnanes
Vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ............

‘ Roco HO 43273 Dampfiokomotive Type 96 der SNCB ................. DM 186,-
< Vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ..........ccoivvvinenn DM 149,-

o P i

. Roco HO 43002 ET 420 S-Bahn-Triebwagen der DB
Olympiablaue Farbgebung des S-Bahn-Netzes Minchen ..
Vorbestellpreis - PRIX NET DE SUSCRIPTION ...........

; Roco HO 43001 ET 420 S-Bahn-Triebwagen der DB
i i ) Orange/Kieselgrau S-Bahn-Farbgebung ..................
! . B — - e —— Vorbestellprels PRIX NET DE SUSCRIPTION ...........













